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Storia del Trasporti Pubblici Milanesi

Le origini del trasporto pubblico (18617 1900)

ATM nasce ufficialmente il 1° gennaio 1917, anche se le origini del trasporto pubblico milanese risalgono

agli anni Quaranta dellWy Jprima dellQ |y X I{i I 1R algdsto 1840 veniva inaugurata la ferrovia Milano

- Monza; il notevole afflusso di pubblico cred ben presto la necessita di istituire un collegamento tra la
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vetture: si passo infatti dagli otto posti del primo omnibus ai 14 o 16 posti dei huovi mezzi.

Nel 1861 un gruppo di imprenditori privati fondo la Societa Anonima degli Omnib{$sA.O.) che ottenne dal
/ 2YdzyS f QI LILINE @I peAugaye® compostatiy/undiciNidel ciahiredbero dovuto
collegare Piazza Duomo alla diverse porte della citta, linee poi realizzate tra il 1861 e il 1865.

Ippovie su binari

La seconda meta degli anni Settanta vide invece la comparsa delle prime ippovie su binari ad opera della
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funzione il primo tronco di tranvia a cavalli, inizialmente a binario unico, da Porta Tenaglia a Porta Venezia,
lineachenegh I Yy A &dzOO0OS&aaA@dA alNBooS adldal O2YLX SaGlF dl -
circonvallazione.
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un tale successo da convincere il Comune ad affidare alla S.A.O. la concessione per la posa dei binari lungo
tutte le linee interne alla citta.

Le tranvie elettriche
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prima tranvia elettrica da Piazza Duomo a Corso Sempione, realizzata e gestita dalla Societa Edison.
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tranvie elettriche, benché il Comune per la prima volta decidesse dic2 y i N2 f £ | NJ/
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industriale e demografico della citta sollecitava un continuo potenziamento della rete di trasporto pubblico.

Anno Passeggeri Km annui per Numero abitanti Passeggerannui
Trasportati abitante per km di rete per ogni km di rete
(milioni)

1898 44,5 20 7.573 722.424

1900 64,5 23 7.752 1.021.657

1905 94,4 = 6.417 1.132.209
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La nascita di ATM(1900 z 1939)

Nel 1917, scaduta la concessione alla Edison, il Comune decise di assumere direttamente la gestione delle
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Dopo la triste parentesi del primo conflitto mondiale, negli anni Venti il servizio tranviario, interamente
ripristinato, fu investito da alcune innovazioni: il cambio del senso di marcia (da sinistra a destra), la
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Duomo, capolinea dal quale si diramavano da sempre tutte le linee tranviarie.
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sia per la necessita di creare dei collegamenti trasversali tra i quartieri di un citta in continuo sviluppo. Nel

1932, infine, vennero introdotte per la prima volta vetture tranviarie articolate per far fronte al maggiore

afflusso di passeggeri sulle linee piu utilizzate.
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Nel frattempo avevano visto la luce a partire dal 1905 le prime linee urbane automobilistiche a benzina,
inizialmente gestite dalla S.I.T.A. (Societa Italiana di Trasporto con Automgb#lisuccessivamente dalla
C.A.M. (Compagnia Autobus di Milahosocieta affiliata alla FIAT, operante a fianco di ATM: nel 1927
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Nel 1933 a Milano operavano 43 autobus (8 linee), 687 vetture tranviarie (36 linee) e 3 filobus (1 linea). Il
70% di questo parco mezzi venne distrutto nei bombardamenti inglesi del 1943.

La rete interurbana

/| 2YyGSYLR2NIySIEYSyidS &aix SNI a&QAE dzLILI Gt FyOKS dzyQSa
sempre crescente domanda di collegamenti tra la citta ed il suo circondario, la cui gestione affidata quasi
interamente alla S.T.E.L. (Societa Trazione Elettrica Lombaydpassd nel 1939 ad ATM che poté cosi
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La Guerra (1940 z 1945)

Durante il periodo bellico il servizio subi un pesante ridimensionamento a causa della distruzione dei
depositi e di gran parte del materiale rotabile nei terribili bombardamenti che la citta dovette subire nel
1943.
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Per sopperire alla carenza di personale maschile, richiamato al fronte, ATM inizid ad assumere anche un
gran numero di donne come tranviere.

Il Dopoguerra e la Ricostruzion€l946 z 1960)
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Per rispondere alle nuove esigenze di mobilita, ATM incrementa progressivamente la rete su gomma sia
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Gamba de Legche collegava Milano a Magenta) mentre nel 1957, dopo molte esitazioni, critiche e mezzo

secolo di progetti, prendono il via i lavori per la costruzione della prima linea della metropolitana, la rossa,

da Sesto Marelli a Lotto.

Gli anni Sessanta e Settanth960 z 1980)

Questi anni sono particolarmente significativi per la storia del trasporto pubblico milanese. Il primo
novembre 1964 venne inaugurata la prima linea della metropolitana (la rossg sul percorso Lotto-Sesto
Marelli, per un totale di 12,3 km di lunghezza e 21 stazioni. Cinque anni piu tardi, il 27 luglio 1969, venne
aperto al pubblico il tratto della seconda linea (la verde tra Caiazzo e Cascina Gobba (8 stazioni per 6,3 km
di lunghezza). Nel contempo ATM con il 1° gennaio 1965 assume la denominazione di Azienda Trasporti
Municipalic & S 3 dzA (i 2 in R&ré del RUBWH Bedhlariiehto Speciale per i rapporti tra il Comune e
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della motorizzazione: cresce vertiginosamente il traffico privato, peggiorano le condizioni di circolazione,
aumentano i costi di trasporto e calano i passeggeri nonostante la presenza della metropolitana. Per capire
le nuove esigenze di mobilita ATM effettua la prima "Indagine OrigindDestinazion& Studia una nuova
organizzazione delle rete, concepita come un insieme integrato di linee, e modifica I'offerta di trasporto.
Introduce nel 1970 la tariffa oraria che permette di viaggiare, con un solo biglietto, in tutta la citta.

Negli anni '70 ATM recupera passeggeri, semplifica progressivamente il disegno delle linee eliminando le
sovrapposizioni, inserisce sugli itinerari piu affollati i cosiddetti Jumbotram vetture di grande capacita che
possono ospitare complessivamente fino a 265 persone ed estende la sua rete metropolitana, veloce e non
ingquinante, verso le periferie ed i comuni limitrofi (alla fine degli anni '70 le rete misura poco pit di 42 km).

Gli anni Ottanta e Novanta

Nel 1982 hanno inizio i lavori per la costruzione della terza linea della metropolitana (la gialla), aperta al
pubblico tra il 1990 ed il 1991; nel frattempo vengono prolungate la rossa e la verde, fino al raggiungimento
delle dimensioni attuali: Milano, nel 1996, puo contare su 69,3 km di linee metropolitane.

Contemporaneamente, a partire dal 1984, ATM ha iniziato ad occuparsi di parcheggi di interscambio, vale a

dire grandi parcheggi custoditi in corrispondenza di alcune stazioni periferiche della metropolitana che
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confini della citta.
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rinnovato interesse per il potenziamento del sistema di trasporto a trazione elettrica. Nel 1995 ATM ha
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necessari per la elaborazione del nuovo Piano della Mobilita: sono state intervistate complessivamente

217.000 persone e sono stati rilevati gli spostamenti con mezzi pubblici e privati effettuati sia in ingresso

chel £ f QAYGSNY2 RStfQFNBI dzNbBlFyl®d® /2y Af wmc 3IASYyyl Az
ALISOAL f S¢ A ORlyl MEYRI2 YESNIRA LI2Z NIIA aAflySaaréd t SNI NI



QMVM Trasporti © Copyright 2010

LISNI FT A2yAd LEf O2yGNIXdd2 RA aSNBAT A2 adAlLdzZ G2 GN
della gestione e dello sviluppo del servizio di trasporto pubblico in tutte le sue modalita.

| nuovi progetti (20007 2010)

+SNE2 fI FAYS RS3ItTA FYyA Qdn @Sy3I2y2 LINRISHGGFAGS |

percorrenza, come le metrotranvie Nord e Sud, attivate entrambe nei primi anni del nuovo millennio.
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soddisfatto le attese. | nuovi filobus, entrati a far parte del parco mezzi nel 2009, sono della Van Holl.

Entrambi i modelli hanno una livrea verde ¢ grigia.

A luglio 2007 sono stati aperti i cantieri per la realizzazione della linea metropolitana 5 (1° Tronco: Bignami -
Garibaldi FS), entro il 2010 dovrebbero aprire i cantieri per la M4, ma la mancanza di copertura finanziaria
fa si che questa linea, al momento, esista solo sulla carta.

ATM sta puntando molto sul trasporto interurbano, con la costruzione della linea metrotranviaria 31 per
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ricevuto svariati milioni di euro per migliorare i servizi e per adeguare il parco mezzi, gia giovanissimo, alle

norme di inquinamento. Nel 2009 sono arrivati nei depositi urbani ed interurbani 700 nuovi autobus,

Mercedes Citaro 18m e Irisbus Citelis 12m. Per quanto riguarda il settore su rotaia ATM puo contare sui

moderni Bombardier Eurotram (ormai fuori produzione), sui nuovissimi Sirio e Sirietto di AnsaldoBreda, e

sui treni MeNeGhino per le tre metropolitane.

Una curiosita degli ultimi tempi & la rivoluzione nelle livree: autobus e filobus verde e grigio, mentre i nuovi
tram giallo e panna, tornando alle origini.



